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VORHABEN, AUFGABENSTELLUNG

Der ehemalige Freiladebahnhof von Leipzig, der im Norden an das Stadtzentrum
von Leipzig anschlieBt, soll vollstandig tberplant werden. Hierzu fand im Sommer
2017 ein stadtebaulicher Wettbewerb statt, aus dem als 1. Preistrédger die Biroge-
meinschaft Octagon-Loidl aus Leipzig bzw. Berlin hervorging. Diese Biirogemein-
schaft ist mit der Ausarbeitung einer Masterplanung fiir das Gesamtareal beauftragt.
Die Ausarbeitung wird parallel durch Fachplanungen begleitet.

Aufgabe und Inhalt der vorliegenden Unterlage sind die verkehrlichen Belange, d.h.
die Analyse des heutigen und die Prognose des zukiinftigen Verkehrs, Uberpriifung
der auBeren und inneren 6ffentlichen VerkehrserschlieBung, Prifung von Verkehrs-
knoten hinsichtlich Qualitdt und notwendiger Geometrie sowie die Behandlung des
ruhenden Verkehrs und des Radverkehrs. StraBenbauliche Entwurfsarbeit ist nicht
Gegenstand des Leistungsumfangs, sie erfolgt separat durch ein anderes Fachbiro.

Abbildung 1-1 enthélt eine Ubersicht zum Plangebiet. Dessen GroBe betréagt rd.
30 ha, das Areal ist derzeit noch in Teilen genutzt, ein GroBteil ist Brachflache.

Das Plangebiet soll Uber drei Verkehrsanbindungen erschlossen werden:

Nord TheresienstraBe
West Eutritzscher StraBe
Sid RoscherstraBe.

Die zukinftige Nutzung sieht Wohnen, Biro und Handel, Gewerbe sowie Einrich-
tungen des Allgemeinbedarfs vor. Im neuen Stadtraum werden im Endausbau ca.
3.300 Einwohner wohnen und ca. 1.500 Arbeitsplatze entstehen.

Als wesentliche Leistungen der Verkehrsplanung sind folgende Themen zu behan-
deln:

- Verkehrsanalyse der Ausgangssituation

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1
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Prognose des Neuverkehrs und dessen Aufteilung auf die geplanten Gebietsan-
bindungen

Ermittlung der Gesamtverkehrsprognose 2030 unter Berlicksichtigung weiterer
Gebietsentwicklungen/ Bauvorhaben wie z.B. ,BG Bahnhof Westseite®,
~Krystallpalast” und ,Areal Sachsenseite”

Verkehrsprognose und Bewertung von 2 verschiedenen inneren Verkehrser-
schlieBungen die Baufelder 13-15 betreffend

Behandlung der GebietserschlieBung durch den o6ffentlichen Nahverkehr
(OPNV) mit Beriicksichtigung einer neuen StraBenbahnhaltestelle ,Blumenstra-
Be* in der Delitzscher StraBe

Prifung der Gebietsanbindungen an das 6ffentliche StraBennetz, Nachweis der
Verkehrsqualitdten, Darstellung der erforderlichen baulichen MaBnahmen
Ermittlung des Stellplatzbedarfs (Pkw, Rad, ...)

Beratung des Planteams Octagon-Loidl bei der Inneren ErschlieBung (StraBen-
und Wegenetz, Querschnittswahl, Knotengeometrie, Anlage von Radwegen,
usw.)

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2 VERKEHRSANALYSE 2016

Bild 1 zeigt in einer Ubersichtskarte das Plangebiet und die Lage der maBgebenden
Verkehrsknoten im Umfeld des Vorhabens.

Berliner Strale/Roscherstralie Delitzscher StraBe/ Theresienstralle
Roscherstraie/ Anbindung Std ThersienstraBe/ Anbindung Nord
Eutritzscher Strale/ Roscherstralie ThersienstraBe/ Wittenberger Strae
Eutritzscher Strale/ Anbindung West Berliner Strae/ Wittenberger Strae
i StraBe/ Deli StraBe/ G.: trafd Eutritzscher StraBe/ Gerberstrale/ Berliner Strale

Bild 1: Ubersicht Plangebiet und Umgebung

2.1 Verkehrserhebungen

Durch den Vorhabentrager wurden im Juni 2016 die Knotenpunkte K1, K3, K6 und
K7 aktuell erhoben, zu den restlichen Knotenpunkten lagen Z&hlergebnisse von der
Stadt Leipzig, Verkehrs- und Tiefbauamt vor. Die Verkehrserhebungen fanden an
einem Normalwerktag (Di., Mi., Do.) auBerhalb der Ferienzeit statt. Die Erhebungen
erstreckten sich von 6.00 - 10.00 Uhr und von 15.00 - 19.00 Uhr, erfasst wurden alle

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Verkehrsteilnehmer einschl. Radfahrern und FuBgéangern (an den Furten). Die er-
fasste Verkehrsmenge bzw. Stichprobe erlaubt eine Hochrechnung auf die Tages-
verkehrsstarke (Kfz/24h) und die Ermittlung der verkehrlichen Frih- und Nachmit-
tagsspitzenstunde, die fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat und potentiellen Ka-
pazitatsreserven maBgebend ist.

Die Erhebungsergebnisse sind in den Abbildung 2-1 bis 2-3 dargestellt.

Die aus den Verkehrserhebungen ableitbaren Tagesverkehrsstéarken sind in Abbil-
dung 2-4 ersichtlich. Die umgebenden StraBen weisen unterschiedliche Verkehrsbe-
lastungen auf, die westlich des Plangebiets verlaufende Eutritzscher StraBe wird
taglich von nahezu 26.000 Fahrzeugen befahren.

TheresienstraBe 9.230 Kfz/24h
Delitzscher StraBBe 13.900 Kfz/24h
Eutritzscher StraBe 25.480 Kfz/24h
RoscherstraBe 5.170 Kfz/24h
Berliner StraBe (Ost) 24.390 Kfz/24h
Erich-Weinert-StraBe 19.700 Kfz/24h

Bild 2 vermittelt einen raumlichen Uberblick zu den Verkehrsbelastungen im Be-
stand bzw. fir das Jahr 2016.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4

Projekt-Nr.: 341D193618 O:\LEIPZIG\1936_Freiladebahnhof-BPlan\word\1936_EB01_2018_04_10.docx (10.04.2018)



CG Gruppe AG

Masterplanung Freiladebahnhof Leipzig

Verkehrsuntersuchung
rlelpng Gl;hllﬂ % Uk 1 E 3 &= -
\ :Eé 12‘03 sty
% N E 57% e
Ao - . qg,ﬁ
& Yy & Wanalmepenstr 1:_-_ i X g:l ol
; & | 8.900 : e
! P, LA 55% ‘wizscher Sir 50
£ o3 o LT 1 '1 o
: R I N a1 /
P, 9.230 &
H 45% oy
15640 7 13.900 R
3.8 % 54 % \\

Hewzkraftwerk

Nord

—
phneit STF

s AP

Bild 2: DTV-Werte werktags laut Analyse 2016

2.2 Verkehrsqualitit und Kapazitatsreserven

Im Rahmen der Vorbereitung des stadtebaulichen Wettbewerbs wurde die Leis-
tungsféhigkeit der das Plangebiet umgebenden Knotenpunkte untersucht und poten-
tielle Leistungsreserven errechnet.

Die fur die aktuellen Verkehrsverhéltnisse ermittelten Verkehrsqualitdten ergeben
fur die relevanten Knotenpunkte folgendes Bild:

TheresienstraBe (Anbindung Nord) QSsv=D
Delitzscher StraBe/ TheresienstraBe QSv=D
Eutritzscher StraBe/ G.-Schumann-Stra3e QSv=C
Eutritzscher StraBe/ Roscher StraBe QSv=C
Berliner StraBe/ Roscher StraBe Qsv=C

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die Definition der Qualitatsstufen findet sich in Abbildung 2-5.

Die ermittelten Kapazitatsreserven betragen unter der vereinfachenden Annahme
einer einheitlichen prozentualen Erhéhung aller Verkehrsstrome der bewerteten
Spitzenstunde (Analyse 2016):

Delitzscher StraBe/ TheresienstraBBe 18%
Eutritzscher StraBe/ Roscher StralRe 58%
Berliner StraBe/ Roscher StraBe 23%

Die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und die Kapazitatsreserven sind
in Abbildung 2-6 Ubersichtlich dargestellt.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030
3.1 Berechnungsgrundlagen
3.1.1  Softwareprogramm Ver_Bau (Bosserhoff)
Die Verkehrsprognose erfolgt nach dem Berechnungsverfahren von Bosserhoff mit
dem Programm Ver_Bau'.
Die Nutzungsanteile belaufen sich auf folgende GréBenordnung (Bruttogeschossfla-
chen in m?):
Dienstleistung/Gewerbe 105.000 m?
Einzelhandel 6.100 m?
Wohnen 210.000 m?
Kindergarten 4.100 m?
Schulen 15.000 m?
3.1.2  Grundlagen/Parameter

Far die Verkehrsprognose wurden die in Tabelle 1 ausgewiesen KenngréBen ver-
wendet. Diese decken sich mit den KenngréBen zum Wettbewerb im Sommer 2017
und sind mit den Ergebnissen der SrV-Daten fur Leipzig kompatibel.

Wichtige KenngréBen sind:

Einwohner 30% MIV-Anteil®, 3,6 Wege/Tag u. Einwohner
Dienstleistung/Gewerbe 10% Verbundeffekt, 10% Mithnahmeeffekt
Einzelhandel 30% MIV-Anteil, Pkw-Besetzungsgrad 1,1

! Programm Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrsaufkommens flr Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-
Tabellen am PC (Vorgehensweise nach FGSV und I-.|'SVV). Version Januar 2015
2 autoreduziertes Quartier, gute Radinfrastruktur u. OPNV-Anbindung, Mobilitétsstationen

’
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Verkehrsmodell Stadt Leipzig

Anhand der umfangreichen Z&hlergebnisse und im Abgleich mit dem Verkehrsmo-
dell der Stadt Leipzig® wurde der Netzfall ,Analyse 2016“ definiert. Er bildet die Aus-
gangsbasis fir die weiteren Betrachtungen und die Beurteilung der Veranderungen
infolge der Bebauung des Areals des friheren Freiladebahnhofs in Leipzig.

Far die Bearbeitung wurde durch das Verkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig
ein Fensterausschnitt aus dem Verkehrsmodell Stadt Leipzig mit der Verkehrsprog-
nose 2025 zur Verfigung gestellt. Die Prognose 2025 wurde mit einem Zuwachs
von 10% auf die Prognose 2030 umgerechnet und um die laufenden (BG Bahnhof
Westseite) und teilweise schon in Realisierung befindlichen Bauvorhaben (z.B.
Sachsenseite) erweitert. Dies ergab den fur das Vorhaben Freiladebahnhof gultigen
Prognosenulifall 2030.

Mit diesem Prognosemodell 2030 wurden die Berechnungen fur das bzw. mit dem
Bauvorhaben durchgefiihrt und fir 2 ErschlieBungsvarianten die Prognoseverkehrs-
starken ermittelt. Diese bilden im Weiteren die Basis fir die Ermittlung der Ver-
kehrsqualitaten der 3 Gebietsanbindungen (Nord, West und Sid) und die Festle-
gung der notwendigen baulichen Geometrie (Spuranzahl, Aufstelllange, ...).

% Vom Verkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig wurde ein Fensterausschnitt aus dem Verkehrsmodell der
Stadt Leipzig zur Verfugung gestellt, diese wurde fiir die Belange der vorliegenden Untersuchung verfeinert und
ausgewertet

brenner
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Tabelle 1: Verwendete Parameter fur die Neuverkehrsprognose Masterplangebiet

Parameter Min Max
Wohnen

gm Flache/Einwohner 48 50
Wege/Einwohner 3,6 3,6
Anteil Wege aulRerhalb des Gebietes 10% 10%
MIV-Anteil Einwohner 25% 35%
Besetzungsgrad (Personen/Pkw) 1,3 13
Anteil Besucher am Einwohnerverkehr 8% 8%
MIV-Anteil Besucher 25% 35%
Besetzungsgrad Besucher 1,3 1,3
LKW-Fahrten/Einwohner 0,05 0,05
Dienstleistung/ Gewerbe

gm Flache/Beschéaftigten 35 50
Anwesenheit - Dienstleistungen 80% 80%
Wege/Beschaftigten 2,5 3,0
MIV-Anteil 25% 35%
Besetzungsgrad 1,1 1,1
Kundenwege/Beschaftigtem 0,5 2,0
MIV-Anteil Kunden 25% 35%
Besetzungsgrad Kunden 1,1 1,1
LKW-Fahrten/Beschaftigten, d 0,05 0,1
Konkurrenzeffekt 5% 5%
Verbundeffekt 10% 10%
Mitnahmeeffekt 10% 10%
Arztehaus

gm Flache/Beschéftigten 25 50
Anwesenheit - Dienstleistungen 85% 85%
Wege/Beschiftigten 2,5 3,0
MIV-Anteil 25% 35%
Besetzungsgrad 11 1,1
Kundenwege/Beschéftigtem 20,0 20,0
MIV-Anteil Kunden 25% 35%
Besetzungsgrad Kunden 1,1 1,1
LKW-Fahrten/Beschéftigten, d 0,1 0,1
Einzelhandel (Abschatzung Uber Mischgebiet)
gm Flache/Beschéftigten 20 50
Anwesenheit 90% 90%
Wege/Beschaftigten 2,5 3,0
MIV-Anteil 25% 35%
Besetzungsgrad Beschdftigte 1,1 1,1
Kunden/ gm Flache

Wege/Kunde 10 Kundenwege/ Beschaftigtem 25 Kundenwege/ Beschaftigtem
MIV-Anteil 25% 35%
Besetzungsgrad Kunden - Handel 1,3 1,3
LKW-Fahrten/Beschéftigten 0,4 0,8
Konkurrenzeffekt 15% 15%
Verbundeffekt 25% 25%
Mitnahmeeffekt 25% 25%
Drogerie

gm Flache/Beschéftigten 30 40
Anwesenheit - Dienstleistungen 85% 85%
Wege/Beschiftigten 2,5 3,0
MIV-Anteil 25% 35%
Besetzungsgrad 1,1 1,1
Kunden/ gm Flache

Kundenwege/Beschaftigtem 40 Kundenwege/ Beschaftigtem 100 Kundenwege/ Beschaftigtem
MIV-Anteil Kunden 25% 35%
Besetzungsgrad Kunden 1,1 1,1
LKW-Fahrten/Beschéftigten, d 0,4 0,8

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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3.2
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Neuverkehr Plangebiet

Nach dem Verfahren Bosserhoff wird ein Tagesverkehrsaufkommen von 9.894
Kfz-Fahrten/24h mit einem SV-Anteil von 6,2% prognostiziert, siehe hierzu Anlage
3-1. Die rd. 10.000 Kfz-Fahrten/24 bedeuten, dass im Durchschnitt taglich 5.000 Kfz
in das Plangebiet einfahren und 5.000 Kfz das Plangebiet verlassen.

Das erzeugte Verkehrsaufkommen enthélt folgende Anteile:

Einwohner 5.228 Kfz-Fahrten/24h rd. 53%
Kunden/Besucher 4.084 Kfz-Fahrten/24h rd. 41%
Guterverkehr 618 Kfz-Fahrten/24h rd. 6%

Die Verkehrserzeugung wurde flir insgesamt 25 Baufelder mit unterschiedlicher
Nutzerstruktur (Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel, Arztehaus,...), 2 Kitas mit gesamt
330 Platzen sowie einer Grundschule fur 500 Schiler und einer Oberschule mit 900
Schuler gerechnet. Die Baufeldbezeichnung entspricht dem Masterplanentwurf zum
Zeitpunkt der Berichterstellung. In Anlage 3-1 ist eine nach Baufeldern strukturierte
Verkehrsprognose zu finden. Zur Veranschaulichung der Verkehrsprognose sind in
Anlage 3-2 exemplarisch fiir 2 Baufelder der Berechnungen fiir Wohnen, Gewer-
be/Handel, und Schulen dokumentiert.

Schul- und Kita-Verkehr (Morgenspitze)

Die Errichtung eines Schulcampus mit einer Grundschule fur 500 Schuler und einer
Oberschule fur 900 Schiler lasst ein erhodhtes Spitzenverkehrsaufkommen insbe-
sondere zu Schulbeginn frihmorgens gegen 8.00 Uhr erwarten. Verlassliche Prog-
nosedaten oder besser noch stadtspezifische Analysedaten liegen nicht vor.

Auf Basis des Verfahrens nach Bosserhoff und Annahmen des Verfassers ergibt
sich ein fur den Schulcampus und den Kindergarten von 190 Kfz-Fahrten flr den
Zielverkehr und 130 Kfz-Fahrten fir den Quellverkehr. Das induzierte Verkehrsauf-
kommen betragt somit rd. 320 Kfz-Fahrten friih morgens, siehe Anlage 3-3.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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3.3

Prognosenullfall (PNF) 2030

In Abbildung 3-1 ist der Prognosenullfall 2025 des Verkehrsmodells Stadt Leipzig
dargestellt. Im Vergleich zum Analyseergebnis sind folgende Verénderungen in den
Verkehrsbelastungen bedeutsam:

TheresienstraBe + 5.000 Kfz/24h ca. + 50%
Delitzscher StraBBe +3.000 Kfz/24h ca. + 20%
Eutritzscher StraB3e +5.000 Kfz/24h ca. + 20%
RoscherstraBBe + 4.500 — 5.000 Kfz/24h ca. +100%
Berliner StraBBe wie Bestand /
Erich-Weinert-Stra3e - 6.000 Kfz/24h ca. - 30%
BG Bahnhof Westseite (neu) 5.300 Kfz/24h /

Die vorstehenden Angaben sind gerundete Werte und sollen die GréBenordnung
der prognostizierten Verkehrsentwicklung (ohne B-Plangebiet Freiladebahnhof)
vermitteln. Insgesamt sind um das Areal Freiladebahnhof umgebenden StraBennetz
deutliche Verkehrszunahmen von 3.000 bis 5.000 Kfz/24h zu verzeichnen. Zu die-
sem erhdhten Verkehrsaufkommen ist im Prognoseplanfall das Verkehrsaufkommen
infolge der Bebauung Freiladebahnhof hinzuzurechnen.

Die Prognoseplanfélle sind fiir den Horizont 2030 auszulegen, somit reicht der vor-
handene Horizont 2025 nicht. Das Verkehrsmodell Stadt Leipzig wird momentan fiir
2030 aktualisiert, stand aber fir diese Verkehrsuntersuchung nicht zur Verfligung. In
Abstimmung mit dem Verkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig, welches das
Verkehrsmodell betreut, wurde ein projektbezogenes Modell 2030 berechnet, wel-
ches pauschal eine Verkehrszunahme vom Jahr 2025 auf das Jahr 2030 um 10%
und die bis 2030 geplanten Bauvorhaben® beriicksichtigt. Dies stellt fir das Pla-
nungsstadium des Masterplans eine sichere Annahme dar. Die Verkehrsprognose
2030 zum Verkehrsmodell der Stadt Leipzig ist fur die 2. Jahreshélfte 2018 zu er-
warten.

* BG Hauptbahnhof Westseite, Sachsenseite, Krystallpalast
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34 Prognoseplanfalle (PPF) 2030

Der, wie oben beschrieben, ermittelte Prognosenulifall 2030 wurde flr die Bestim-
mung des Prognoseplanfalls 2030 um das Plangebiet erweitert. Hierzu wurde die im
Prognosenulifall 2030 vorhandene Verkehrszelle ,Freiladebahnhof entsprechend
den baulichen Strukturen laut der Masterplanung angepasst. Die Verkehrszelle
sFreiladebahnhof wurde gesplittet und Gber mehrere Anbindungen an die inneren
GebeitsstraBen angebunden. Die Quelle-Zielmatrix der urspringlichen Verkehrszel-
le ,Freiladebahnhof* wurde unveréandert ibernommen.

Hinsichtlich der inneren VerkehrserschlieBung wurde anfanglich Varianten ohne ei-
ne Anbindung an die Delitzscher StraBe behandelt. Im Laufe der Diskussion wurde
die Sinnfélligkeit einer eingeschréankten Verkehrsanbindung (EinbahnstraBe, nur
rechts-einbiegen), insbesondere flr den Guter- und Lieferverkehr, deutlich und im
aktuellen Masterplanentwurf umgesetzt. L6sungen ohne eine Anbindung an die De-
litzscher StraBe sind zusatzlich dargestellt.

Variationen hinsichtlich der inneren GebietserschlieBung ergeben sich aus der Be-
handlung bzw. VerkehrserschlieBung der Baufelder 13-15 und nérdlich gelegenen
Kindertagesstéatte, vgl. hierzu Abbildung 3-2.

Das Verkehrsaufkommen der Baufelder 13 — 15 betrégt 800 Kfz-Fahrten/24h und
das der Kindertagesstéatte (220 Platze) 190 Kfz/24h°, in Summe sind dies 990 Kfz-
Fahrten/24h. Hinsichtlich dieses Bereichs des Masterplans bestehen 2 Erschlie-
Bungsvarianten:

Variante V1 Anbindung an die HaupterschlieBungsachse bzw. an den Anbinde-
punkt Sud (RoscherstraBBe)
Variante V2 Anbindung an den Anbindepunkt Nord (TheresienstraBe)

Die Variante V1 bedingt eine kurze Durchdringung des den Masterplan pragenden
Grunzugs.

® Annahme 50%, da in gleicher Weise von Norden andienbar

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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3.4.1

3.4.2
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Nachfolgend sind fiir beide Varianten V1 und V2 die Verkehrsbelastungen fur den
sog. Prognoseplanfall (2030) beschrieben und in den Abbildungen graphisch darge-
stellt. FUr jede Variante gibt es eine Untervariante, die die Verkehrsverhéltnisse oh-
ne Anbindung Delitzscher StraBe darstellt (Variante V1 und V2).

PPF1 (Variante 1)

Die Verkehrserzeugung betragt rd. 10.000 Kfz-Fahrten/24h, d.h. taglich fahren
5.000 Kfz in das Gebiet ein und 5.000 Kfz aus dem Gebiet aus. Die Ermittlung der
modellgestiitzten Verkehrsprognose ergibt die in Abbildung 3-3 dargestellten Ver-
kehrsbelastungen (DTVu,.-r-Querschnittsbelastung in Kfz/24h).

Der Verkehr verteilt sich bei Variante V1 auf die drei geplanten Anbindungen an das
auBere StraBennetz folgendermafBen:

Anbindung Nord (TheresienstraBe) 1.290 Kfz/24h 13%
Anbindung West (Eutritzscher StraBe) 2.710 Kfz/24h 27%
Anbindung Siid (RoscherstraBBe) 5.280 Kfz/24h 53%
Anbindung Delitzscher StraBe 730 Kfz/24h 7%

Es ergibt sich eine glnstige Verkehrsverteilung entsprechend den verkehrlichen
Randbedingungen, vor allem hinsichtlich der Anbindung Nord, die in der Leistungs-
kapazitat begrenzt ist. Die sudliche Anbindung RoscherstraBe (geplant ist ein Kreis-
verkehrsplatz) weist die héchste Kapazitat auf, Gber diesen Knotenpunkt werden rd.
50% des gesamten Gebietsverkehrs abgewickelt. Dies entspricht der Zielstellung
laut dem Auslobungstext zum stadtebaulichen Wettbewerb (2017).

PPF 2 (Variante 2)

In der Variante 2 werden die Baubereiche 13-15 sowie die Kindergartenstatte von
Norden Uber die TheresienstraBe erschlossen. Es verdndern sich die Wegebezie-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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3.4.4
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hungen Richtung Stadtmitte sowie die Verkehrsverteilung auf die Gebietsanbindun-
gen und die 4uBeren StraBBen, siehe Abbildung 3-4.

Der Verkehr verteilt sich bei Variante 2 wie folgt:

Anbindung Nord (TheresienstraBe): 2.280 Kfz/24h 23%
Anbindung West (Eutritzscher StraBe) 2.660 Kfz/24h 27%
Anbindung Siid (RoscherstraBBe) 4.350 Kfz/24h 43%
Anbindung Delitzscher StraBe 730 Kfz/24h 7%

Die Veranderung fuhrt im Vergleich zu Variante V1 zu Verédnderungen an den An-
bindungen Nord und Sud. Die Veranderung betragt jeweils rd. 10% des Gesamtauf-
kommens.

Differenzen Variante V1 vs. Variante 2

Die Verénderungen fur die QuartiersstraBen in Abhangigkeit der ErschlieBungsvari-
anten V1 und V2 zeigt der Differenzplot in Abbildung 3-5.

Verkehrsspinne fiir das Plangebiet

Zur Verdeutlichung des induzierten Verkehrs durch die geplante Bebauung und die
Relation zum Gesamtverkehr dient die Abbildung 3-6, die den Prognoseplanfall
2030 darstellt. Die Klammerwerte stehen fir den Gesamtverkehr (Kfz/24h im Quer-
schnitt) und der Wert darunter den Verkehrsanteil infolge der geplanten Bebauung,
ebenfalls angegeben in Kfz/24h.

Aus Abbildung 3-6 kann die Mehrbelastung durch das Bauvorhaben beurteilt wer-
den.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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3.4.5
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Verkehrliche Bedeutung der Anbindung Delitzscher StraBBe

Durch Differenzbildung von 2 Prognoseberechnungen (Bezugsvariante ohne und
mit Anbindung Delitzscher StraBe) kann die Entlastungswirkung der Anbindung De-
litzscher StraBe auf die QuartiersstraBe ermittelt werden. Dies ist den Abbildungen
3-7 bis 3-9 der Fall. Es zeigt sich, dass damit insbesondere der zentrale Geschéfts-
und Versorgungsbereich verkehrlich entlastet wird. Die Verkehrsfunktion soll durch
die Einbahnregelung beschréankt sein.

AUSSERE VERKEHRSERSCHLIESSUNG

Fir die Prifung einer ausreichenden Verkehrsqualitat an den &uBeren Verknipfun-
gen mit dem stadtischen HauptstraBennetz werden die Knotenstréme aus dem Ver-
kehrsmodell im Abgleich mit den lokal erhobenen Spurbelastungen herangezogen.
Bezug wird auf die nachmittagliche Spitzenstunde genommen, die vereinfachend
mit 8% des Tagesverkehrs bzw. der DTV-Belastung angesetzt wird.

Die Knoten werden im Rahmen der Masterplanung als Einzelknoten geprift ohne
die Wechselwirkung mit benachbarten Knotenpunkten zu bertcksichtigen. Bei licht-
signalgeregelten Knotenpunkten liegt in der Regel das heute laufende Festzeitpro-
gramm zugrunde, das im Zuge der Leistungsoptimierung fiir den Prognoseplanfall
modifiziert wurde.

Die bestehenden LSA-Koordinierungen in der Eutritzscher StraBe sowie in der §stli-
chen TheresienstraBe wurden beachtet, vgl. Abbildung 4-1.

Einer statischen Prifung der Verkehrsqualitat fur die Nordanbindung sind wegen der
hohen Auslastung des Knotenpunktes Delitzscher StraBe/Eutritzscher StraBe (K6)
Grenzen gesetzt. Wahrend der Bearbeitung wurde deshalb mit der Stadtverwaltung
Leipzig (VTA, SPA) flr die Knotenpunkte K6 und K7 eine Verkehrssimulation ver-
einbart, bei der gleichzeitig die geplante neue StraBenbahn-Haltestelle in der Delitz-
scher StraBBe (H6he BlumenstraBe) mitberlicksichtigt werden sollte.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die Prufung erfolgt in folgender Reihung:

Anbindung Nord Simulation einschl. K6 und Hast. Blumen-
straBe

Anbindung West statisch als vorfahrtsgeregelte Einmin-
dung

Anbindung Sud als Kreisverkehrsplatz

Anbindung an Delitzscher StraBe statisch

KP Berliner StraBe/ Roscherstral3e Festzeit, Knotenumbau®

4.1 Anbindung Nord (TheresienstraBBe)

Die Simulation erfolgt mit dem vorhandenen Querschnitt TheresienstraBe mit einer
ca. 55 m langen Linksabbiegespur Richtung Stadtmitte und einer Geradeaus-
Rechts-Spur.

Die geplante Haltestelle ist vorlaufig mit beidseitigen Bahnsteigen und signalisierten
FuBgéangerfurten an den Kopfenden berlcksichtigt. Eine Kap-Ldésung wurde im
Rahmen dieser Untersuchung nicht behandelt. Die StraBenbahn ist mit einer Takt-
frequenz von 10 Minuten pro Richtung berucksichtigt.

Die Geometrie und ein Bildbeispiel aus der Simulation zeigen die Abbildungen 4-2
und 4-3.

Es wurden 3 Belastungszustande simuliert:
V1 (ohne BF 13-15) nachmittags 110Kfz-Fahrten/h (Quell- u. Zielverkehr’)

V2 (mit BF 13-15) nachmittags 190 Kfz-Fahrten/h (Quell- u. Zielverkehr)
V2 (mit BF 13-15) Schule frih 400 Kfz-Fahrten/h  (Quell- u. Zielverkehr)

" tiber die Gebietsanbindung Nord

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2
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Die Simulation wurde fir mehrere Simulationsldufe ausgewertet. Die in den Abbil-
dungen 4-4 bis 4-6 dargestellten Ergebnisse sind Mittelwerte der durchgefiihrten
Simulationslaufe.

Die mittleren Wartezeiten fiir die Anbindung Nord (Ausfahrt aus dem Gebiet) betra-

gen:
V1 (ohne BF 13-15) nachmittags 37 Sekunden QSv=C
V2 (mit BF 13-15)  nachmittags 43 Sekunden Qsv=C
V2 (mit BF 13-15)  Schule friih 49 Sekunden Qsv=C

In allen 3 Belastungszustanden wird die die Anbindung Nord mit der Qualitatsstufe
C bewertet. Bei einer mittleren Wartezeit von 50 Sekunden ist der Ubergang zur
Qualitatsstufe D und bei 70 Sekunden Wartezeit die Qualitatsstufe E erreicht. Bei
Neuplanungen gilt als Mindestanforderung die Qualitatsstufe D.

Die Simulation des Verkehrsablaufs im Bereich Nord mit den Knotenpunkten K6 und
K7 und unter Berlcksichtigung der geplanten StraBenbahn-Haltestelle Blumenstra-
Be liefert folgende Erkenntnisse:

- der Querschnitt TheresienstraBe muss nicht aufgeweitet werden

- die Geometrie des Knotenpunkis Nord laut Wettbewerbsentwurf wird durch die
Simulation bestéatigt, eine hinreichende Leistungsfahigkeit ist erzielbar

- der geplante Schulcampus an der Zufahrt TheresienstraBe induziert durch typi-
sche Bring- und Holdienste ausgepragte Verkehrsspitzen - friih zu Schulbeginn
erhéht sich die mittlere Wartezeit auf knapp 50 Sekunden, die Qualitatsstufe D
ist nahezu erreicht

Anbindung West (Eutritzscher StraBe)
Die Anbindung West an die Eutritzscher StraBe erreicht unabhéngig von den Vari-

anten V1 und V2 mit QSV=A die héchste Verkehrsqualitat. In der Realitat wird das
Rechtseinbiegen abhéngig vom Verkehrsfluss auf der Eutritzscher StraBBe sein, der

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 17

Projekt-Nr.: 341D193618 O:\LEIPZIG\1936_Freiladebahnhof-BPlan\word\1936_EB01_2018_04_10.docx (10.04.2018)



CG Gruppe AG

Masterplanung Freiladebahnhof Leipzig
Verkehrsuntersuchung

4.3

4.4

4.5
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infolge LSA-Steuerung gepulkt ist und phasenweise Zeitlicken zum Einbiegen an-
bietet. Der statische Nachweis ist in Abbildung 4-7 zu finden.

Anbindung Siid (RoscherstraBe)

Der Knotenpunkt Sid soll als Kreisverkehr ausgebildet werden. Die Platzverhéltnis-
se lassen dies zu und der Kreisverkehr passt sich in den Verlauf der RoscherstraBe
mit den angrenzenden LSA-gesteuerten Hauptknoten gut ein. Kreisverkehre weisen
eine hohe Leistungsfahigkeit auf, was zur angestrebten Abwicklung von rd. 50% des
Gebietsverkehrs passend ist.

Der Kreisverkehr erreicht an allen drei Zufahrten die Qualitatsstufe QSV=A ist damit
voll leistungsfahig. Der Nachweis als Kreisverkehr ist in Abbildung 4-8 dokumentiert.

Anbindung Delitzscher StraBe

Die Anbindung an die Delitzscher StraBBe soll Uber eine WohnstraBe erfolgen, die
etwa bis zur Tiefgaragen-Anbindung der angrenzenden Gebaudekomplexe im Zwei-
Richtungsverkehr befahrbar ist. Der westliche der WohnstraBe mundet als Einbahn-
straBe in die Delitzscher StraBe, folglich kann dort nur in nérdlicher Richtung auf die
Delitzscher StraBe ausgefahren werden. Im Vergleich zur Anbindung West (Eutritz-
scher StraBe) fahrt hier deutlich weniger Gebietsverkehr aus. Auf einen statischen
Nachweis wurde vereinfachend verzichtet, die Einfahrt auf die Delitzscher StraBe ist
leistungsfahig.

Knotenpunkt Berliner StraBe/ RoscherstraBe/ BG Bahnhof Westseite

Der sudéstlich vom Anbindepunkt RoscherstraBe gelegene Verkehrsknoten wurde
im Rahmen des geplanten Baugebiets ,Bahnhof Westseite“ fir den Prognoseplan-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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fall einschl. dem Verkehrsautkommen des Mastergebietes Freiladebahnhof unter-
sucht®.

Den Berechnungen liegt der Knotenpunktentwurf vom Bliro seecon, Leipzig vom
10.04.2017 zugrunde. Mit einer Lichtsignalsteuerung wird fur den Knotenpunkt die
Qualitatsstufe D erreicht, maBgebend ist der Linkseinbieger Berliner StraBe ins
Baugebiet ,Bahnhof Westseite®, vgl. Abbildung 4-9, 4-10.

4.6 Weitere Ergebnisse, Gesamtiibersicht

Zuséatzlich wurden weitere, im Umfeld befindliche Verkehrsknoten, wie z.B. den KP

Eutritzscher StraBe/ RoscherstraBe mituntersucht. Auf eine Ergebnisdokumentation
wird vereinfachend verzichtet.

4.7 Ergebnisiibersicht

Die Ergebnisse zu Kapitel 4 fasst Abbildung 4-11 zusammen.

8 Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich sudlich Parthe®. Verkehrstechnische
Untersuchung Knotenpunkt Berliner StraBe / RoscherstraBBe
brenner BERNARD ingenieure GmbH, Dresden i.A. Leipzig 1 GmbH, Bericht 16.02.2018
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5.1
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INNERE VERKEHRSERSCHLIESSUNG UND STELLPLATZBEDARF

Innere VerkehrserschlieBung

Das StraBenkonzept ist hierarchisch gegliedert in:

QuartiersstraBBen

mit einer Gesamtbreite von 17,50 m, die als ,gebietliche HauptstraBen® fungie-
ren (in Bild 3 in Rot gekennzeichnet). Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m mit
beidseitig 2,50 m Parkplatz- und Baumstreifen und beidseitig 3,00 m breiten
FuBwegen. Der Radfahrer wird, wie in Tempo-30-Zonen Ublich, auf der Fahr-
bahn gefliihrt — ohne abmarkierten Radfahrschutzstreifen. Die 2,50 m fir das
Parken sind fir Lieferfahrzeuge ausgelegt.

WohnstraBen

(in Bild 3 in Orange gekennzeichnet) zur Abwicklung des Bewohnerverkehrs mit
einer 5,50 m breiten Fahrbahn, beidseitig 2,00 m Parkplatz- und Baumstreifen
und wiederum 3,00 m breiten FuBwegen auf beiden Seiten. Die Gesamtbreite
misst 15,50 m.

Wohnwege

die als Mischverkehrsflachen unterschiedlicher Gestaltungsbreite ausgelegt
sind. Hier soll temporére Kfz-Andienung von Versorgern und Dienstleistern (Ku-
rierdienste, Krankentransport, ...) und in eingeschranktem Umfang ein zeitlich
befristetes Anwohner-Parken mdglich sein. Hierzu gibt es unterschiedliche Ge-
staltungsvorschlage, die Breite betragt zwischen 8,00 m und 20.00 m (Boule-
vard).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Bild 3: StraBenhierarchie Masterplan (Stand 03/2018, Quelle/Verfasser: Biro Loidl)

5.2 Stellplatzbedarf

Der Stellplatzbedarf wurde nach folgenden MaBgaben bzw. Vorschriften ermittelt:

Dienstleistung/ Gewerbe

- Abschatzung uber Flache: 1 Stellplatz je 80 m2? Nutzflache (Festlegung Werk-
stattverfahren Auslobung, Abschnitt 10.4.2, 06/2017)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Wohnen

Abschéatzung Uber Anzahl Wohneinheiten: 0,5 Stellplatze je Wohnung bis 60 m?
WohnungsgrdBe (Festlegung Werkstattverfahren Auslobung, Abschnitt 10.4.2,
06/2017)

Abschatzung Uber Anzahl Wohneinheiten: 0,7 Stellplatze je Wohnung Uber
60 m2 WohnungsgréBe (Festlegung Werkstattverfahren Auslobung, Abschnitt
10.4.2, 06/2017)

Wohnungsschliissel: 50% sehr kleine bis kleine Wohnungen (bis 60 m2), 50%
mittelgroBe bis groBe und sehr groBe Wohnungen (lber 60 m?) (Festlegung
Werkstattverfahren Auslobung, Abschnitt 9.1.2, 06/2017)

Abschétzung Wohnungsanzahl Gber Einwohner: 1,7 Einwohner je Wohnung
(Leipzig-Informationssystem LIS, Wohnungen und Wohnbaufldche, Einwohner je
Wohnung 2016)

bei gesichertem und leistungsfahigem OPNV in fuBlaufiger Entfernung: Stell-
platzminderung um 30% méglich (Stellplatzsatzung Stadt Leipzig, §2 (2))

Einzelhandel (Supermarkt, LE Laden, Drogerie)

Abschéatzung Uber Flache: 1 Stellplatz je 30 m2 - 40 m2 Nutzflache (VwVSéachs-
BO, Tabelle Ziffer 49.1.2, Nr. 3.1)

Gastro/Café

Abschéatzung Uber Sitzplatze: 1 Stellplatz je 6 - 12 Sitzplatze (VwVSachsBO,
Tabelle Ziffer 49.1.2, Nr. 6.1)

Annahme: ca. 225 Sitzplatze

Sitzplatzabschatzung mit Annahme: 2 m?/Sitzplatz

Arztehaus

Abschétzung Uber Flache: 1 Stellplatz je 20 m? - 30 m2 Nutzflache (VwVSé&chs-
BO, Tabelle Ziffer 49.1.2, Nr. 2.2)

Kita

Abschétzung Uber Anzahl Kita-Platze: 1 Stellplatz je 40 - 60 Kinder (Stellplatz-
satzung Stadt Leipzig, Anlage 1, Nr. 8.4)

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- (Anzahl Kita-Platze vorgegeben)

Schule

- Abschéatzung Uber Anzahl Schiler: 1 Stellplatz je 50 Schuler (Stellplatzsatzung
Stadt Leipzig, Anlage 1, Nr. 8.1)

- (Anzahl Schuler vorgegeben)

Der Stellplatznachweis ist nach Baufeldern gegliedert und somit lokal im Plangebiet
Lverortet’. Gesamt ist ein Stellplatzbedarf von rd. 3.500 Stellplatzen erforderlich, der
groBte Anteil soll in Tiefgaragen sowie den geplanten Quartiersgaragen unterge-
bracht werden, vgl. Tabelle 2 und Anlage 5-1.

Der Anteil straBenbegleitender Parkplatze ergibt sich aus der spateren Entwurfspla-
nung. Diese Stellplatze sind vorwiegend flr Kunden und Besucher gedacht.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Tabelle 2: Stellplatzbedarf nach Baufeldern und in Summe fir das Masterplangebiet

Stellplatzpflicht

Stellplatzpflicht

Bauflache Nutzung Min Max Mittelwert
Musical/Kultur 522 522 522
BF1 Dienstleistung/Gewerbe 125 125 125
Wohnen 4 4 4
Summe 651 651 651
Dienstleistung/Gewerbe 100 100 100
BE2 Supermarkt 45 60 53
Wohnen 127 132 129
Summe 271 292 281
Dienstleistung/Gewerbe 210 210 210
BF3 LE Laden 26 35 30
Wohnen 56 59 58
Summe 293 304 298
LE Laden 22 30 26
Wohnen 142 148 145
Summe 164 177 171
Dienstleistung/Gewerbe 116 116 116
BES LE Laden 20 27 23
Wohnen 76 79 77
Summe 211 221 216
Dienstleistung/Gewerb 176 176 176
BF6 Wohnen 61 63 62
Summe 236 239 238
Gastro/Café 19 38 28
BE7 Dienstleistung/Gewerb 99 99 99
Wohnen 120 125 122
Summe 238 261 250
BF8 Wohnen 109 113 111
BF9 Wohnen 101 106 103
BF10 Wohnen 110 115 113
BF11 Wohnen 88 91 89
Dienstleistung/Gewerb 80 80 80
BF12 Wohnen 82 85 83
Summe 162 7 165 163
BF13 Wohnen 67 70 68
Dienstleistung/Gewerb 100 100 100
BF14 Wohnen 106 110 108
Summe 206 | 210 208
BF15 Wohnen 60 62 61
BF16 Wohnen 92 96 94
BF17 Wohnen 85 89 87
Arztehaus 40 60 50
BF18 D'rogerie 10 13 12
Einzelhandel 38 50 44
Summe s8 | 123 105
BF20 Dienstleistung/Gewerb 43 43 43
BF21 Dienstleistung/Gewerb 47 47 47
BF22 Dienstleistung/Gewerb 50 50 50
BF23 Dienstleistung/Gewerb 48 48 48
BF24 Brauerei 11 11 11
BF Kital Kita 2 3 2
BF Kita2 Kita 4 6 5
BF Schule [Oberschule 18 18 18
Grundschule 10 10 10
Summe 28 7 28 28
Summe gesamt 3462 3619 3540
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6 RAD- UND FUSSGANGERVERKEHR, OPNV-ERSCHLIESSUNG
6.1 Radfahrer und FuBganger
6.2 OPNV-ErschlieBung

Abbildung 6-1, wird nachgeliefert
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ZUSAMMENFASSUNG

Fir das ca. 30 Hektar umfassende Masterplangebiet auf dem Areal des ehemaligen
Freiladebahnhofs in Leipzig galt es die verkehrlichen Belange zu untersuchen. Die-
se umfassen im Wesentlichen eine Verkehrsprognose, eine Prifung der verkehrli-
chen Machbarkeit und Festlegungen zur erforderlichen Verkehrsinfrastruktur.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung baut auf den Ergebnissen der Auslobung
des stadtebaulichen Wettbewerbs vom Sommer 2017 auf. Der 1. Preistrdger arbei-
tet derzeit den Masterplan aus, parallel folgen die Fachplanung einschl. der verkehr-
lichen Priffaufgaben. Der Masterplan ist so weit fortgeschritten, dass absehbare An-
derungen die nachfolgenden Grundaussagen der Verkehrsuntersuchung nicht in
Frage stellen.

Das Plangebiet wird Uber drei Anbindungen an das innerstédtische HauptstraBen-
netz fir den Individualverkehr erschlossen. Entlang der Bahntrasse wird der Gohli-
ser Radweg realisiert und eine Radverbindung zur Stadtmitte (Hauptbahnhof) ge-
schaffen. Die Leipziger Verkehrsbetriebe planen in Zusammenhang mit der Ge-
bietsentwicklung eine Verlegung der StraBenbahn-Haltestelle Chausseehaus nach
Siden und die Errichtung einer neuen StraBenbahn-Haltestelle in der Delitzscher
StraBe in Héhe BlumenstraBe. Damit wére eine gute OPNV-ErschlieBung fiir das
Plangebiet gegeben.

Die Masterplanung sieht Wohnraum fur ca. 3.300 neue Einwohner vor, es entstehen
rd. 1.500 Arbeitsplatze. An BruttogeschoBflachen sind vorgesehen (Stand 03-2018):

Dienstleistung/Gewerbe 105.000 m?
Einzelhandel 6.100 m?
Wohnen 210.000 m?
Kindergarten 4.100 m?
Schulen 15.000 m?

Basis der Verkehrsuntersuchung sind im Jahr 2016 durchgefuhrte Verkehrserhe-
bungen an den umliegenden Knotenpunkten sowie an den bestehenden Gebietsan-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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bindungen. Die Analysedaten wurden um Z&hlergebnisse der Stadt Leipzig (VTA)
erganzt.

Far die Verkehrsprognose 2030 wurde ein Ausschnitt aus dem Verkehrsmodell der
Stadt Leipzig eingesetzt und um das Plangebiet erweitert. Die Verkehrszelle ,Freila-
debahnhof wurde nach den Baustrukturen des Masterplanentwurfs gesplittet und
die Verkehrszellenanbindungen erweitert.

Laut Verkehrsprognoseberechnungen ist fur das Plangebiet mit einem durchschnitt-
lichen, taglichen Verkehrsaufkommen von rd. 10.000 Kfz-Fahrten zu rechnen, d.h.
5.000 Kfz fahren in das Gebiet ein und 5.000 Kfz aus dem Gebiet heraus.

Es wurde mehrere ErschlieBungsvarianten untersucht, 2 standen in der engeren
Wahil:

V1 Anbindung der Baufelder 13-15 an den KP Siid (Roscher StraBe)
V2 Anbindung der Baufelder 13-15 an den KP Nord (TheresienstraB3e)

Die Verkehrsuntersuchung erbrachte folgende Erkenntnisse:

- Durch den Schulcampus werden zu Schulbeginn und -ende die Kapazitatsgren-
zen der nérdlichen Gebietsanbindung (TheresienstraBe) ausschopft. Der Gber
diese Abbindung ableitbare Gebietsverkehr ist somit begrenzt.

- Variante 1 ergibt eine glinstige Verkehrsverteilung unter Einbezug der leistungs-
fahigen Anbindung Suid (RoscherstraBe), die als Kreisverkehrsplatz geplant ist.

- Variante 1 bedingt kirzere Wegebeziehungen flr die Baufelder 13-15 in Rich-
tung Innenstadt.

- Die prognostizierte Verkehrsbelastung fur die QuartiersstraBe, die bei Variante 1
durch den Grinzug fuhrt, betragt ca. 1.000 Kfz-Fahrten/24h. Es handelt sich
ausschlieBlich um den Gebietsverkehr der Baufelder 13-15 und der Kindergar-
tenstatte. Bezogen auf die Spitzenstunde stellt dies eine Fahrzeugfrequenz von
1 bis 2 Fahrzeugen/Minute dar.

Aus verkehrsplanerischer Sicht wird deshalb fir die Innere VerkehrserschlieBung
die Variante V1 favorisiert.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die Verkehrsverteilung tber die geplanten Anbindungen sieht fur Variante V1 fol-
gender MaBen aus:

Anbindung Nord (TheresienstraB3e): 13%
Anbindung West (Eutritzscher StraBBe) 27%
Anbindung Siid (RoscherstraBBe) 53%
Anbindung Delitzscher StraBe 7%

Die umgebenden Knotenpunkte sind fir den Prognoseplanfall 2030 - einschlieBlich
des Verkehrsaufkommens vom Plangebiet — ausreichend leistungsfahig. Hierfir
wurden Untersuchungen zur Bestimmung der Verkehrsqualitat in Form von Einzel-
knotenbetrachtungen durchgefiihrt. Fir die TheresienstraBe wurde wegen der rdéum-
lichen Nahe des KP Delitzscher StraBe/ TheresienstraBe eine Verkehrssimulation
erarbeitet.

Die ermittelten Qualitatsstufen sind fur den Prognoseplanfall 2030 (einschl. Plange-
biet):

Anbindung Nord (Theresienstrale)
Anbindung West (Eutritzscher StraBe)
Anbindung Siid (RoscherstraBBe)

> > > O

Anbindung Delitzscher StraBe

Hierfur bedarf es baulicher Anpassungen in der TheresienstraBe und den Bau eines
Kreisverkehrs in der RoscherstraBe. Die Anbindung Nord ist zu signalisieren und mit
dem westlich gelegenen Knotenpunkt Delitzscher StraBe zu koordinieren.

Die verkehrliche Realisierbarkeit des Plangebiets bzw. des Masterplans zum Areal
des ehemaligen Freiladebahnhofs in Leipzig ist laut den Ergebnissen der Verkehrs-
untersuchung gegeben.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Aufgestellt: Dresden, 10. April 2018
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Ubersicht
Plangebiet

Leg e nd e @ Knotenpunktnummer fiir Verkehrsuntersuchung

|
U= 1 Berliner Strake/Roscherstralle 6 Delitzscher Straflte/ Theresienstraiie
H -_— 2 Roscherstrafie/ Anbindung Std 7 Thersienstrate/ Anbindung Nord
P ¥ fiord-. 3 Eutritzscher StraBe/ Roscherstrale 8 Thersienstrafle/ Wittenberger Stralle
{lbroc! 4 Eutritzscher Strale/ Anbind West 9 Berliner Strale/ Wittenberger Stralte
A 3 5 her Stralke/ Delitzscher StraRe/ G.-Schumann-Stralte 10  Eutritzscher StraRe/ Gerberstralle/ Berliner Straflle
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Verkehrserhebung
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ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Gliederung

Situation, Aufgabe

Verkehrsanalyse

Verkehrsprognose

AuRere VerkehrserschlieRung

Innere VerkehrserschlieRung und Ruhender Verkehr

Rad- und FuRgangerverkehr, OPNV-ErschlieRung
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Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e

brenner

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsprognosenulifall 2025
Teilnetz aus Visum-Verkehrsmodell Stadt Leipzig (ohne Plangebiet)

e

7 lﬁj"“/ﬁ/d/ ;

Abbildung 3-1 //Seite 12

0:\Leipzig\1936_Freiladebahnhof_B-Plan\\ppt\1936_FLB-Leipzig_Verkehrsplanung_Anlagenentwurf_2018_04_10.pptx
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Baufelder Masterplan
Stand 02/2017 (Verfasser: Atelier Loidl)
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Baufelder 13-15
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Verkehrsuntersuchung BERNARD
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Verkehrsuntersuchung BERNARD
S
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planfall 2030

Variante V2 ohne Anbindung

Delitzscher Straf3e (DTV..g iN Kfz/24h)

Rocherstr.

tritzscher Str,

Abbildung 3-7  //Seite 18

0:\Leipzig\1936_Freiladebahnhof_B-Plan\\ppt\1936_FLB-Leipzig_Verkehrsplanung_Anlagenentwurf_2018_04_10.pptx



brenner

o
19
<
<
o
w
m

-
e
= &. ()
T PR KR T K KX X KR
P R AR KK KKK KKK KKK KKK
[ - f‘f‘f‘“‘.‘iufﬁ“ftf¢.I‘f‘fcf‘“‘.‘f‘f‘“‘.‘f‘6‘6.‘6.“.‘6“
R R I N Y
O R M I X K M K I
o 3 0 D
o R R B R I B I I I I )5S
X X K K KA NN 6@
EEEREEKEEKEEE (o5
R K e
e

3
irk
te V1

lan

Kfz/24h)

Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e
Fr in

ErschlielBung Freiladebahnhof
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsprognose 2030

Spinne Verkehrsbez
Plangebiet Var

(DTV,y,

/ISeite 19

Abbildung 3-8

_04_10.pptx

1_2018_04

Anlagenentwur

pzig_Verkehrsplanung

6_FLB-Lei

\\ppt\193

Freiladebahnhof_B-Plan!

0:\Leipzig\1936



ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Gliederung

Situation, Aufgabe

Verkehrsanalyse

Verkehrsprognose

AuRere VerkehrserschlieRung

Innere VerkehrserschlieRung und Ruhender Verkehr

Rad- und FuRgangerverkehr, OPNV-ErschlieRung
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Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e srenner
Verkehrsuntersuchung BERNARD

LSA-Koordinierung

mmm  Bestand

=mm Planung

rale -

=120/90/75s

<5 Eutritzscher st

Legende

© Knotenpunktnummer fiir Verkehrsuntersuchung

L Berliner Strafle/Roscherstralle 6  Deli StraBe/ Theresi ale
H -—= 2 Roscherstrafle/ Anbindung Stid 7 Thersienstrafie/ Anbindung Nord
et 3 Eutritzscher Stralle/ Roscherstrale 8 Thersienstralte/ Wittenberger Stralte
Ll fbro 4 Eutritzscher Strate/ Anbindung West 9 Berliner Stralle/ Wittenberger Stralte
A W 5 Eutritzscher StraRe/ Delitzscher Strafle/ G. 10  Eutritzscher Strafie/ GerberstraRe/ Berliner Strale
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ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e S
Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K6 — Delitzscher Stral3e/ Theresienstral3e mit K7, Lageplan fur Simulation
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ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e srenner
Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K6 — Delitzscher Stral3e/ Theresienstralle mit K7, Bild zur Simulation
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ErschlieBung Freiladebahnhof

Eutritzscher StralRe/ Delitzscher Stralie
brenner

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K6 — Delitzscher Stral3e/ Theresienstral3e mit K7

Simulationsergebnis Variante V1 (ohne Baufelder 13-15), Nachmittagsspitzenstunde

NKL01921 Delitzscher StraBe/Theresienstrafe

Anzahl mittl mittl max. max.
. ’ v ) Riickstaul. | Riickstaul.
Zufahrt Richtung Fahrz. Wartezeit Qs Riickstaul.
5=0,95 5=1
[Kfz/h] [s] [-] [m] [m] [m]
Delitzscher StralRe Nord (K1) g/r 282 27,1 B 43 74 83
TheresienstralBe (K2) g/r/l 369 23,7 B 26 44 54
Delitzscher StraRe Sud (K3) r 241 23,7 B 30 71 82
Delitzscher Strale Std (K4) g 434 38,3 C 75 112 121
BlochmannstralRe (K5) g/l 256 33,1 B 39 82 87
NKLO1xxx TheresienstraBe/Anbindung Nord
max. max.
Anzahl ittl. ittl.
Zufahrt Richtung nza m ) Qsv __m' Riickstaul. | Riickstaul.
Fahrz. Wartezeit Riickstaul.
$=0,95 s=1
[Kfz/h] [s] [-] [m] [m] [m]
TheresienstraRe (K1) g 335 4,6 _ 16 39 46
TheresienstralRe (K4) | 20 31,2 B 15 38 45
Anbindung Nord (K2) r/l 53 37,2 C 10 25 29
TheresienstraRe (K3) g/r 410 a5 AN o 31 37
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ErschlieBung Freiladebahnhof

Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e

Verkehrsqualitaten MIV

Verkehrsuntersuchung

Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K6 — Delitzscher Stralde/ Theresienstralde mit K7

Simulationsergebnis Variante V2 (mit Baufelder 13-15), Nachmittagsspitzenstunde

NKL01921 Delitzscher StraRe/TheresienstrafRe

Anzahl mittl mittl max. max.
. ) v ) Riickstaul. | Riickstaul.
Zufahrt Richtung Fahrz. Wartezeit as Riickstaul.
5=0,95 5=1
[Kfz/h] [s] [-] [m] [m] [m]
Delitzscher StralRe Nord (K1) g/r 282 27,0 B 43 75 84
TheresienstraRe (K2) g/r/l 419 23,2 B 29 53 65
Delitzscher Strale Sid (K3) r 260 229 B 32 73 83
Delitzscher Strafle Sud (K4) g 434 38,2 C 76 114 123
Blochmannstrafle (K5) g/l 260 33,6 B 41 84 89
NKLO1xxx TheresienstraRe/Anbindung Nord
max. max.
Anzahl ittl. ittl.
Zufahrt Richtung nza m . Qsv __m' Rickstaul. | Riickstaul.
Fahrz. Wartezeit Riickstaul.
$=0,95 s=1
[Kfz/h] [s] [-] [m] [m] [m]
TheresienstralRe (K1) g 360 4,7 17 39 45
TheresienstralRe (K4) | 35 32,1 B 16 38 44
Anbindung Nord (K2) r/l 92 43,1 C 18 39 46
TheresienstraRe (K3) g/r 434 47 [OAR 9 30 36
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ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e

Verkehrsuntersuchung

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K6 — Delitzscher Stral3e/ Theresienstrafl3e mit K7, Lageplan fr Simulation

Simulationsergebnis Variante V2 (mit Baufelder 13-15), Morgenspitze ,Schulbeginn®

NKL01921 Delitzscher StraRe/Theresienstrale

Anzahl mittl mittl max. max.
. ) v ) Riickstaul. | Riickstaul.
Zufahrt Richtung Fahrz. Wartezeit as Riickstaul.
$=0,95 S=1
[Kfz/h] [s] [-] [m] [m] [m]
Delitzscher StraRe Nord (K1) g/r 282 27,1 B 43 74 83
TheresienstralRe (K2) g/r/l 440 22,4 B 31 55 68
Delitzscher StraRe Sud (K3) r 288 24,2 B 38 86 96
Delitzscher Strafe Sid (K4) E 436 38,6 C 77 117 126
BlochmannstralRe (K5) g/l 293 38,9 C 52 104 108
NKLO1xxx TheresienstraRe/Anbindung Nord
max. max.
Anzahl ittl. ittl.
Zufahrt Richtung nza m . Qsv __m' Riickstaul. | Riickstaul.
Fahrz. Wartezeit Riickstaul.
$=0,95 s=1
[Kfz/h] [s] [-] [m] [m] [m]
TheresienstralRe (K1) g 360 5,2 19 44 49
TheresienstralRe (K4) | 48 31,3 B 18 44 49
Anbindung Nord (K2) r/l 125 48,4 C 25 53 58
TheresienstraRe (K3) g/r 493 56 A 13 34 40
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Erschliel3ung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e i

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K4 — Eutritzscher Stral3e/ Anbindung West

statischer Nachweis Spitzenstunde
(unsignalisiert)

Eutritzscher StraBe Nord
1125 1400

e
Anbindung West

N
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8 8 2
°
2

e
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—
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1125 1400 i E
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ErschlielBung Freiladebahnhof

Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e
brenner

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K2 — Roscherstral3e/ Anbindung Sud

statischer Nachweis Spitzenstunde
(unsignalisiert)

Anbindung Siid
250 255 e
8 22
.
-
g g 115 g ®
2 8| b % \
E 3 @
g §
E 2 145 135 g =
S o e | o5 | 2
o
2 4 l

A Hinweis: Geometrie noch in Bearbeitung (seecon Ingenieure)
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ErschlieRung Freiladebahnhof

Eutritzscher StralRe/ Delitzscher Stralie
brenner

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030
K1 — Berliner Stral3e / Roscherstral3e/ BG Bahnhof Westseite

Roscherstr. Nord Roscherstr. Nord
310 305 T = =
CEN 8 g g g 3
_— X X ¥ |
\ =87
T 25 3 4 S
F1 (ZuAb1.1) AR
1 oNOY =
L
/ 1 K2 (Kfz)
8 2 K2 (Rad)
g . o 3 Kz (Ke)
- = A g 6 4 K2 (K) &
w i —— .
] 8 = 5 5 K3 (ki) &
" = 13 4 TK 1 2 s =
H b & 52 (Tram) 4 6 S1(Tram) &
§ 2 E K5 (Kfz) 3 7 5
E] T K5 (Kfz) 2 8 o
: o Rad 1 i
8 g 10
2 32 =
2 3
<
3 F5 (Zuf3.1)
N F6 (Abf.3.1)
- [ | 5 4 3 2
I
S5 a
¥ e £gé
@8 L = T =
xIk
230 295 if_
o
Roscherstr. Siid Roscherstr. Sud

Quelle: Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich sudlich Parthe®. Verkehrstechnische Untersuchung Knotenpunkt Berliner Stral3e / Roscherstralle
brenner BERNARD ingenieure GmbH, Dresden i.A. Leipzig 1 GmbH, Bericht 16.02.2018
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ErschlieBung Freiladebahnhof

Eutritzscher StralRe/ Delitzscher Stralie
brenner

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten MIV
Verkehrsbelastung Prognose 2030, Planfall
K1 — Berliner Stral3e / Roscherstral3e/ BG Bahnhof Westseite

MIV - SZP 11.1 (TU=90) - Prognoseplanfall 2030 (02/2018, V1) - Spitzenstunde -
zur| st | Symbol| SR | o | o i | | et | e | ke | et | M0 e weml * | & rzr;] INK;J '\[Tigz; | V| Bemeriung
2 ""1 K1 IT| 2B | 63 | 311 &5 1625 | 1903 | 1331 - 15 SER | QILL1) 22555|0070) L230 | 3106 | 19820 B
3 5 L K1 IT| 28| 63 | 0311 245 | 6135 | 1910 | 1885 - B 328 | 0747| 57.844) 2055( TETO | 12615) BO3OT | O
1 t K2 43 | 44 | 47 |0489| 275 | GBS | 1908 | 1387 - 3 923 | 029B8|14703)| 0:243( 4,355 | TEBA | SO142 | A
3 — K2 43 | 44 | 47 | 0489| 465 | LLA2F| 1910 | 1887 - 23 §23 | 0504|18008| 0,619 £502 | 13,433| 35514 | A
! 4 -— k2 43 | 44 | 47 | 0489( 465 | 1LG2%| 1910 | 1387 - 23 923 | 0504| 18008) 0,619 BS502 | 13,433] 85514 | A
5 [ K3 0| 11 ) 80| @122 150 | 3,750 | 1908 | 1387 - & 230 | 0B52| 56361) 1,193 4770 | 3464 | 53831 | D
4 -] K4 Ir| 28| 63 | 0311 BS 2135 | 1896 | 1834 - 12 483 | 0176|2718 | 0120| L77e | 4035 | 25542 | B
: 2 [~ [¥4KRi4| 35| 36 | 55| 0400 210 | 5350 | 1910 | 1885 - 19 T84 | 0279) 15,280 | 0221 3767 | 749 | 44874 | A
3 —_— K5 30| 31| 60 | @344 527 | 13175 | 1908 | 1387 - 16 649 | 08L2| 46579 3,553 | 15,546 22,214 141281 C
s 2 bt 23 K5 30| 31| 60 | 0344 528 | 13,200 1908 | 1887 - 16 B4 | OBL4| 46955) 3,616 15.643| 22,332 142032 C
Enotenpunktssum men: 3015 5450
Gewichtete Mittelwerte: 0.587] 33,359
TU=%0s T =3600s
Achtung:
uberschlagige Zwischenzeiten,
Stauraumlangen im Entwurf als unbegrenzie Lange - » stehen die ausgewlesenen Lingen nicht zur Verfigung, so kommit es zu einer Beeinflussung
der Machbarspuren (Q5V verschlechtert sich ggf.),
separarate Linksabbiegespur Zufahrt Roscherstralle,
Arderung durch Planung Radverkehrsanlagen maglich

Quelle: Bebauungsplan Nr. 323.2 ,Westlich des Hauptbahnhofes, Teilbereich stdlich Parthe“. Verkehrstechnische Untersuchung Knotenpunkt Berliner StraBe / Roscherstral3e
brenner BERNARD ingenieure GmbH, Dresden i.A. Leipzig 1 GmbH, Bericht 16.02.2018
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ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e srenner
Verkehrsuntersuchung BERNARD

Verkehrsqualitaten
PPF 2030
Ergebnistbersicht

Ubersicht :
statischer Nachweis

Spitzenstunde (8% DTV o.r)
(Bewertung als Einzelknoten)

‘ Knotenentwurf K1, K6, K7
noch in Bearbeitung
(seecon Ingenieure)

-----
|

- K3 neu Linksabbiegen
Eutritzscher Stral3e
(Zufahrt Nord)

Legende © Knotenpunktnummer fiir Verkehrsuntersuchung

Berliner Stralle/Roscherstrale Del StraBe/ Ti

L 1 6 Be
H L 2 Roscherstrafle/ Anbindung Stid 7 Thersienstrafie/ Anbindung Nord
3 Eutritzscher Stralle/ Roscherstrale 8 Thersienstralte/ Wittenberger Stralte
libeo 4 Eutritzscher Stralle/ Anbindung West 9 Berliner Stralle/ Wittenberger Stralte
W 5 Eutritzscher StraRe/ Delitzscher Strafle/ G. 10  Eutritzscher Strafie/ GerberstraRe/ Berliner Strale
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ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e
Verkehrsuntersuchung

Gliederung

Situation, Aufgabe

Verkehrsanalyse

Verkehrsprognose

AuRere VerkehrserschlieRung

Innere VerkehrserschlieRung und Ruhender Verkehr

Rad- und FuRgangerverkehr, OPNV-ErschlieRung

Anmerkung: keine Abbildungen zu Kapitel 5
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ErschlieBung Freiladebahnhof
Eutritzscher Stral3e/ Delitzscher Stral3e

Verkehrsuntersuchung BERNARD

Gliederung

Situation, Aufgabe

Verkehrsanalyse

Verkehrsprognose

AuRere VerkehrserschlieRung

Innere VerkehrserschlieRung und Ruhender Verkehr

Rad- und FuRgangerverkehr, OPNV-ErschlieRung
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